In den Beschaffungsnetzwerken der Automobilindustrie steigt das Trans-
portvolumen insgesamt durch das Outsourcing von Fertigungsschritten sei-
tens der Automobilhersteller (OEM). Die Fertigungstiefe, also der Wert-
schépfungsanteil den ein Fertigungsunternehmen durch Eigenleistung
einem Produkt aufpragt, betrdagt im Automobilbau teilweise nur noch 10
Prozent. So erreichen heute immer mehr LKWs ein Automobilmontagewerk,
Tendenz steigend.

Wéhrend die Just

sporte weitgehend optimiert sind, arbeiten
optimal. In Gebietsspediteurnetzen werden
Liefergebiet zusammengefasst, und die Lie-
n ,,Gebietsspediteur” zum Abnehmer vollzo-
te heute von einem Abnehmer diktiert. In empi-
chgewiesen werden, dass die Auslastung der
Transportmitt pediteurnetzen unter 70 % liegt.

Das Ziel der Entwicklung eines theoretischen Rahmens zur
Modellierun tion von Gebietsspediteurnetzen in der Automo-
bilindustrie. tz der Simulation kénnen diese Netze optimiert

werden!
Auf der G entwickelten Prozessmodells und [Lastenhefts las-
sen sich von Gebietsspediteurnetzen durchfihren. Die Pro-

emplarisch mit einem Prozesskettenplan abgebildet.
nd zu minimieren, werden Hinweise zur Experiment-
b marktgéngige Standardsimulationssoftware in der
spediteurnetze zu simulieren, wurde ebenfalls unter-
ren offenbaren jedoch bei genauerer Betrachtung gro-

ungsbereich (SFB) 559 der Deutschen Forschungsge-
at sich der Aufgabe der Modellierung groBer Netze in der
mmen. Wesentliche wissenschaftliche Ergebnisse dieser
en im Rahmen der Forschungsarbeiten dieses SFB.
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