Die Trends der letzten Jahre wie beispielsweise die Anwendung von Lean Production
sowie die sich entwickelnde Globalisierung der Wirtschaft fiihren zu effizienten globalen
Lieferketten mit reduzierten Bestédnden, hohen Kapazitdtsauslastungen und optimierten
Lieferzeiten. Durch zunehmenden globalen Wettbewerb und erhéhte Kundenanforderungen
sehen sich gleichzeitig viele Unternehmen gezwungen, innerhalb ihrer Supply Chains
enger zusammenzuarbeiten. Diese Trends fuhren in der Regel einerseits zu erheblichen
Effizienzsteigerungen; andererseits erhdhen sich durch die Optimierung und die weltweite
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